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Décarbonation, ligne haute tension...

‘La Provence"

Actetifs économiques, politiques et associatifs de la région ont débattu
hier matin au siége de "La Provence” de la réindustrialisa et la décarbonation
du territoire de Fos-Etang de Berre. Nos trois pages spéciales.
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La Provence
vendredi 4 avril 2025

La Provence a organisé hier
un débat sur la décarbonation
avec les principaux acteurs
de ce dossier.
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Editorial
Lunion
des forces
pour
fairela
différence

PAR

OLIVIER BISCAYE,
DIRECTEUR DE

LA REDACTION

n plateau excep-
tionnel pour un
débat qui létait
tout autant, or-
ganisé ce jeudi 3 avril par
La Provence au siége de
notre journal. Au ceeur des
échanges, le dynamisme
harmonieux du territoire, la
réindustrialisation et la dé-
carbonation de Fos-Etang
de Berre. Avec des consé-
quences réelles sur I'écono-
mie, I'emploi, la formation,
les axes routiers ou encore
Tenvironnement sur une
zone ou les ambitions sont
nombreuses et les espoirs il-
limités.
On I'a observé pendant cette
rencontre de prés de deux
heures, le chemin pour par-
venir a I'objectif du dévelop-
pement prend des tonalités
diverses d'un interlocuteur
a l'autre, surtout lorsqu’il est
question de la ligne de trés
haute tension, mais tous
restent convaincus que dans
la compétition mondiale,
seule I'union des forces, pou-
voirs publics, collectivités,
entreprises et citoyens, fera
la différence.
Un message probablement
en guise de réponse a tous
ceux qui voudraient s'en
prendre anotre économie. Au
moment ol nous débattions,
Donald Trump annongait
en effet le relevement brutal
des droits de douane, boule-
versant l'activité des groupes
qui commercent avec les
Etats-Unis et assombrissant
les prochains mois de filieres
majeures. Une guerre com-
merciale a laquelle la France
et I'Europe doivent riposter
dans l'union, la cohérence
et l'efficacité. Pour préserver
l'essentiel, notre savoir-faire,
10s compétences etnotre tis-
su entrepreneurial.
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Le débat
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Quel avenir décarboné
pour notre territoire ?

ECONOMIE Lors du débat organisé, hier, au siége de notre journal, les échanges ont largement porté sur
la réindustrialisation de notre territoire ainsi que sur le projet de ligne haute tension, cruciale pour
l'approvisionnement énergétique des futures industries, avec des désaccords sur une ligne aérienne
jugée plus rapide et une solution souterraine ou sous-marine, moins impactante pour l'environnement.

utour du grand débat
global qui vient de
s'ouvrir sur la réin-
dustrialisation et la
décarbonation du territoire de
Fos-Etang de Berre comprenant
quatre réunions thématiques et
cing réunions territoriales, trois
ateliers par "filiere" et l'acces a
une cartographie interactive,
des auditions et un question-
naire en ligne, débats mobiles
et une plateforme participative,
La Provence a voulu se saisir
du dossier et réunir dans ses
locaux, hier, les principaux ac-
teurs a l'occasion d'une ren-
contre animée par Olivier Bis-
caye, le directeur de la rédaction
de notre journal.
Avec 'ambition d'apporter des
réponses concrétes, la ol un
débat public aussi large qu'il
soit, expose les enjeux, donne
la parole aux experts, institu-
tions, associations et conci-
toyens, sans forcément titiller
les élus et porteurs de projet.
Dans ce contexte tendu, parfois
électrique autour de la fameuse
ligne haute tension, les langues
se sont déliées, avec quelques
annonces importantes et des vi-
sions portées vers 'avenir.
Car lenjeu ici est bien str de
sécuriser l'alimentation éner-
gétique indispensable a la dé-
carbonation de I'industrie mais
aussi de mettre en place les

conditions de transports et de
logements nécessaires a lac-
cueil de milliers de salariés.
Sans oublier l'indispensable
prise en compte des impacts
environnementaux sur la san-
té des habitants. Cela passe
par l'aménagement de routes
et d'infrastructures, sans les-
quelles les  industries inno-
vantes désireuses de s'installer
dans ce bassin pourraient étre
tentées d'aller voir ailleurs.

"Je suis trés fier de ce que jai vu
et entendu lors du lancement
de ce débat public, se réjouit le
préfet de région Georges-Fran-
cois Leclerc. Les sessions que j'ai
voulues a Saint-Martin de Crau
et Arles devront étre observées
avec attention, et peut-étre se-
ront-elles un peu plus vives. Je
crois que la compétitivité d'une
industrie innovante se joue aussi
sur l'acceptabilité. Ce débat doit
nous offrir une vue d'ensemble i
ott des vues segmentées auraient
été frustrantes."

"Je ne suis saisi d'aucun
dossier pour I'instant”
Alors que Marc Ferracci, le mi-
nistre de I'Industrie, a pris posi-
tion lors de sa venue le 24 mars
sur la zone industrialo-por-
tuaire de Fos, sur la fameuse
ligne haute tension, et donné
une deadline pour le début de
I'été, Georges-Frangois Leclerc

66

Aujourd'hui, on nous

parle de balafrer

par 180 pylones un
territoire qui est le

Flus important pour
es oiseaux. ,,

STEPHANE MABILLE, VICE-
PRESIDENT DE LUINC FRANCE

a rappelé non sans humour que
"le préfet est aux ordres du mi-
nistre et ne le contredira jamais",
mais qu'il n'était "saisi d'aucun
dossier pour linstant. Donc je
ne puis instruire que ce dont je
suis saisi. Je sais l'importance de
ce grand équipement pour l'ap-
provisionnement énergétique de
toute la région. Nous sommes &
la croisée des chemins. Aprés,
comment, a quel calendrier ?".
Et d'ajouter : "Je suis aux ordres
du ministre et j'appliquerai le
calendrier dans le respect de la
loi qui prévoit des étapes, le plus
rapidement possible, mais sans
jamais bacler le travail."

"Nous avons passé un stade,
assure Martine Vassal (DVD),
présidente de la Métropole
Aix-Marseille. L'industrie au-
Jourd'hui doit étre décarbonée,

Clest une évidence. Mais la dif-
ficulté est que si l'on ne franchit
pas ce pas et que l'on n'arrive
pas a trouver de solutions ac-
ceptables demain, les entreprises
qui sont ici partiront. On a une
responsabilité énorme."

Mais chacun s'accorde a dire
que la décarbonation et la réin-
dustrialisation de Fos ne pour-
ront se faire sans cette sécurisa-
tion énergétique.

"Nous ne nous opposons
arienmaisilya

un probléeme”

Certes pas au prix de la défigu-
ration de la Camargue "qui mé-
ritait, il y a encore trois ans, le
label de parc national, rappelle
Stéphane Mabille, vice-pré-
sident de I'UINC France, as-
sociation de protection de la
biodiversité. Aujourd’hui, on
nous parle de balafrer par 180
pylénes un territoire qui est le
plus important pour les oiseaux.
Evidemment, —nous sommes
pour l'emploi, l'arrivée de ces
nouvelles industries de décar-
bonation et la décarbonation de
l'industrie. Il ne faut pas opposer
climat et biodiversité, biodiver-
sité et emploi. Nous voulons que
lon puisse réfléchir ensemble a
des solutions plus raisonnables."
"Nous ne sommes pas pour le
retour @ la bougie , lance Jean-
Laurent Lucchesi, porte-parole

du collectif Stop THT. Carbon,
GravitHy, H2V sont des projets
intelligents et nécessaires. Nous
ne nous opposons a rien mais il
y a un probléme, c'est cette fa-
meuse ligne RTE. On peut siire-
ment discuter et travailler sur un
apport énergétique graduel."
Si de nombreux industriels ont
tapé a la porte de RTE pour
demander un raccordement,
Gilles Odone, directeur délé-
gué, atteste qu'un "travail com-
plémentaire est mené par les ser-
vices de I'Etat dans le cadre du
débat pour connaitre les besoins
en mégawatts. Il y aura une
tierce expertise sur la solution
que l'on propose et les solutions
alternatives. La solution aé-
rienne en courant alternatif est
la solution pour sécuriser l'en-
semble de la région. Les projets
alternatifs de notre point de vue
ne permettent pas d'arriver dans
les délais, de sécuriser l'ensemble
de la région et d'amener autant
de mégawatts.”
Ligne aérienne, jugée plus ra-
pide a mettre en place et solu
tion souterraine ou sous-ma-
rine, estimée moins impactante
pour I'environnement et le pay-
sage, le choix n'est pas tranché.
Une décision avant I'été comme
le souhaite le ministre de 1'In-
dustrie ? Pas siir...
Geneviéve VAN LEDE
guanlede@laprovence.com
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CHAMBRE DE COMMERCE ET D'INDUSTRIE, GRAND PORT, ENTREPRISES, ...

Tous les acteurs unis pour
réindustrialiser le territoire

Que soit la Chambre de commerce et
d’industrie, le Grand Port maritime
de Marseille-Fos ou encore les entre-
prises innovantes, tous s'accordent
adire qu'il ne faut pas rater cette
opportunité.

Comme le clame Jean-Luc Chauvin, le pré-
sident de la Chambre de commerce et d'in-
dustrie, depuis plusieurs mois, c’est un ren-
dez-vous, un "momentum’ qu'il ne faut pas
rater, insistant sur 'importance cruciale de
la décarbonation et du développement in-
dustriel pour l'avenir du territoire sur les 40
prochaines années.

"Ce débat est nécessaire, nous sommes au-de-
la d'un dossier économique, nous sommes
sur un choix de société. C'est un choix collec-
tif que l'on doit faire pour créer la croissance
économique ou celui, selon les décisions que
lon prendra, de séparer d’une partie de notre
activité."

Etdajouter : "J aurais aimé que on aille plus
vite mais le débat public qui a démarré mer
credi soir va permettre de poser les enjeux.
Nous sommes dans une compétition des ter-
ritoires. Certaines entreprises ont fait le choix
de s'installer ici, d'autres sont en train d'hé-
siter car sollicitées par dautres territoires. Il
ne faut pas que ce temps que l'on met ici a
Sentendre, nous fasse perdre des projets.”

Pas de précipitation excessive

Si les acteurs économiques ont souli-
gné l'urgence d'agir, le préfet de région,
Georges-Francois Leclerc, a mis en garde
contre une précipitation excessive, rappe-
lant la nécessité de respecter I'identité ag)
cole, paysagere et écologique du territoire :
"Un industriel qui investit a besoin d'un ca-
lendrier non pas pressé mais d’un calendrier

LUNION

str." Mais alors comment "conserver nos

qui senclenche aujourd’hui, d’abord d'in-

champions et accélérer leur tout
en attirant d'autres" ? Cela passe bien str
par la sécurisation de Iapprovisi

ex lourds pour les
entreprises existantes. Mais aussi pour les en-

énergétique mais "c'est bien toute la destinée
d’une région qui se joue".

Avoir créé cette feuille de route sur la dé-
carbonation de Fos-Berre "montre en réali-
té l'engagement de tout le monde, de ce jeu
collectif, et celte vision commune que nous
voulons pour ce territoire”, note lsabelle
G g % St

déléguée a I'économie. Nous allons créer les
infrastructures nécessaires que ce soit sur la
mobilité, lemploi ou la formation, pour per-
mettre un développement harmonieux. C'est
lobjectif de cette feuille de route."
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Ce débat est nécessaire, nous
sommes au-dela d'un dossier
économique, nous sommes
sur un choix de société. ,

JEAN-LUC CHAUVIN, PRESIDENT DE LA
CHAMBRE DE COMMERCE ET D'INDUSTRIE

Le port de Marseille, c'est deux bassins,
400 hectares a Marseille et 1 000 hectares
a Fos. "IIs sont complémentaires avec des
métiers différents, constate Hervé Martel,
directeur du Grand Port maritime de Mar-
seille-Fos. Dans le cadre du grand débat, le
port porte des projets logistiques un peu dif-
férents des autres. Cette crainte d’une lente
décroissance de Uindustrie sur ce territoire
est en train de se dissiper avec la dynamique

treprises i qui trouvent du foncier.
On parle de milliers d'emplois. Et c'est tout @
Jait significatif."

Des projets innovants
en phase de décision
Carbon, la gigafactory de panneaux solaires,
a obtenu son permis de construire et ses au-
torisations environnementales en moins de
dix-huit mois. "Nous voulions aller vite car
nous sommes dans une concurrence interna-
tionale accrue, souligne Pierre-Emmanuel
Martin, rappelant 'accompagnement des
services de I'Etat et des collectivités dont
I'entreprise a bénéficié.
Pour GravitHy, qui vient de lever 60 millions
d’euros pour produire du fer vert nécessaire
2 la production d’acier durable, I'enjeu est
tout aussi important. "Les neuf prochains
mois seront cruciaux pour le projet avec les
études que nous allons mener, précise José
Noldin, directeur de GravitHy. Lobjectif est
de préparer le terrain pour la décision finale
d'investissement."
La clé essentielle étant bien str la sécurisa-
tion de clients potentiels.
Frangois Guillermet, directeur du projet
H2V qui produit des carburants de syn-
these, a choisi Fos pour étre au cceur d’un
site de production, afin de répondre a l'obli-
gation réglementaire du transport aérien
d'incorporer des e-carburants dans tous
leurs vols. "Ce qui nous importe est détre au
rendez-vous de 2030. Nous avons les mémes
ématic que les autres prises, et
nous essayons d'étre en capacité, fin 2026, de
prendre une décision d'investissement."
Geneviéve VAN LEDE
guanlede@laprovence.com

Martine Vassal : "Volontaire pour prendre
la téte du groupement d'intérét public”

Le groupement d'intérét
public (GIP) permettra
de dresser un plan de
financement avec tous les
partenaires du projet de
réindustrialisation.

Créer des routes, implanter des
colleges et autres structures
nécessaires a l'accueil des fu-
turs 10 000 emplois portés par
la réindustrialisation, "cela né-
cessite un plan de financement
avec tous les partenaires”, lance
Martine Vassal, présidente de la
Métropole.

Le GIP est "la pour mettre tout
cela a plat". Le process sera pen-
sé "un peu comme Euroméditer-
ranée, oit tout le monde apporte
financiérement sa quote-part
en fonction de sa représentati-
vité. On va pouvoir avancer".
La demande de GIP a été effec-
tuée auprés du gouvernement.

about:blank

"Méme si cela ne se fait pas en
clagquement de doigts." Le préfet
appuie cette proposition, tout
en suggérant la possibilité d'une
structure plus souple dans un
premier temps pour gagner en
rapidité. Dans I'absolu, Martine
Vassal est "volontaire" pour "en
récupérer la téte'.

Développer rapidement
les infrastructures

Fos a été créée dans les an-
nées 70 sur un territoire de Ca-
margue et de Crau. "Si on devait
refaire la zone de Fos, ce ne serait
pas possible compte tenu de la
conscience  environnementale
qui est la nétre. Le sacrifice de la
population est énorme’, plaide
René Raimondi, maire de la
commune.

A I'heure du grand débat, "jat-
tends la prise en compte de Fos.
Je rappelle que le Grand Port ma-
ritime est celui de Marseille-Fos.

José Noldin,
directeur de GravitHy

Notre ville est la grande oubliée
du systéme. Quand je vois notre
grande sceur Dunkerque qui tire
la zone... Nous sommes malheu-
reusement trés loin de la capitale
qui est Marseille’.

A ce stade, I'édile attend donc
que les infrastructures soient
prises en compte de "maniére
Jforte". Dans toutes les réunions,
"nous crions : faites-nous des
routes". Vingt ans plus tard, "rien
n'aétéfait. On a redimensionnéle
rond-point de la Fossette et celui
de Saint-Gervais. Le Grand Port
a refait ses routes portuaires”.

1l dresse un constat. Celui d'étre
a la hauteur des enjeux. "Car
ce qui se passe la, ne se fera pas
deux fois. On arrive dans une
situation vertueuse en termes de
pollution. Et donc dans laccep-
tation des populations." Mais le
premier magistrat va plus loin.
"Pour les écoles et le reste, on a
su faire dans le passé. Fos c'était

Jean-Luc Moya,
administrateur de France
Nature Environnement 13
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Notreville est la
grande oubliée du
systéme. Quand je
Vois notre grande
sceur Dunkerque

qui tire la zone...,
RENE RAIMONDI, MAIRE DE FOS

1 900 habitants, c'est 17 000 au-
jourd’hui. On refera. Avant nous
avions un syndicat d'aggloméra-
tion nouvelle (SAN), maintenant
une Métropole. Il faudra qu'elle
se mette dans la méme position.
Je ne suis pas inquiet. Cest la
proximité. Les maires sontla." Le
message est passé.
Rislene ACHOUR
rachour@laprovence.com

Stéphane Mabile,
membre du collectif
Stop THT
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Georges-Frangois
Leclerc,
préfet de la région Paca

Isabelle Campagnola-
Savon,
conseillére régionale

Gilles Odone,
directeur délégué
RTE Méditerranée

René Raimondi,
maire de Fos-sur-Mer

Pierre-Emmanuel
Martin,
président de Carbon

Stéphane Cop;{ey,
membre du collectif
Stop THT

=
Christophe Borgus,
sous-préfet d'Istres

Martine Vassal,
présidente de la
Métropole AMP'

Jean-Luc Chauvin,
président de la
CCIAMP

Hervé Martel,
directeur du Grand Port
maritime de Marseille

Frangois Guillermet,
directeur du projet
H2v

Jean-Laurent
Lucchesi, porte-parole
du collectif Stop THT
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Les transports, un frein au
développement du projet

MOBILITE La Métropole planche sur un plan de déplacement a sept milliards d’euros et met le cap sur
les dossiers prioritaires comme la voie Fos-Salon. René Raimondi, le maire de Fos, en fait la demande.

a ligne a haute tension
est identifiée comme le
frein majeur 4 lavan-
cée concréte du pro-
jet. Mais les transports figurent
également parmi les préoccu-
pations des différents acteurs
concernés par la réindustriali-
sation. Un enjeu essentiel pour
le développement de la zone
industrialo-portuaire. Martine
Vassal (DVD), présidente de la
Métropole, a présenté le plan
de déplacement métropolitain
d’un montant de sept milliards
deuros.
Toutefois, elle a martelé I'im-
portance d'une vision globale
intégrant tous les modes de
transports. "Il y a une nécessité
de mettre & plat la domaniali-
16 des routes. Et savoir qu'est-ce
qui  appartient a qui... Dot
Uimportance du  groupement
d'intérét public, assure-t-elle. La
mobilité c'est une de mes priori-
tés." S'inspirant de la mouvance
lancée par les grands experts de
Fimmobilier qui planchent sur
la ville de demain, la Métropole
s'appuie sur la notion de "ville
du quart d’heure’.

Développer le bus a haut
niveau de service

Pour le plan de déplacement
a sept milliards d'euros, "nous
avons engagé - Meétropole et
Département - deux milliards.
Nous n'en sommes pas encore a
la moitié. Mais c'est bien avan-
cé", confie Martine Vassal, qui
travaille main dans la main avec
la Région pour le "développe-

CREATION DE LA LIGNE A TRES HAUTE TENSION

René Rail i, maire de Fe

ment du rail", car "nous avons
la chance davoir un territoire
trés alimenté a ce niveau, clest
la qu'il faut permettre cette ac-
cessil . Voie douce, pistes
cyclables, routes, "la mobilité
avance bien et doit se faire en pa-
ralléle de ce qui se passe  coté'.

La volonté est "de travailler sur
la suite" avec le bus a haut ni-
veau de service (BHNS)  Istres

3 i la voie F

eta Berre. "Nous portons une ré-
flexion avec I'Etat pour des cou-
loirs sur les autoroutes. 11 faut
maintenant que nous mettions
les priorités. Comment passe-t-
on cette énergie ? Quels sont les
financements pour les routes ?
Nous avons une vision globale
du territoire. C'est ce qu'il faut
que l'on conserve." Le plan de
financement est établi, certes.
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Si on rate ce
moment, les porteurs
de projets iront
ailleurs et l'existant
disparaitra. ,,

MARTINE VASSAL

comme une priorité. / PHOTO FRANCK PENNANT

Mais un ordre de priorité devra
étre fixé. "On parle beaucoup
des petits troncons Martigues/
Port-de-Bouc, attention ! On
évoque de nouveaux emplois
et logements, mais si demain
la ville d'Istres, qui aura le plus
d’habitants (60 000 sont envisa-
gés, NDLR), n'est maillée par au-
cune route... Il faut aller trés vite
sur la route Fos-Salon", tranche

René Raimondi, maire de Fos-
sur-Mer. Constat partagé par la
présidente de la Métropole.
"Si on rate ce moment, les por-
teurs de projets iront ailleurs et
lexistant disparaitra. Jai été
choqué de voir que les stocks
d'Arcelor sont vides sur les quais.
Je n'ai jamais connu ¢a."
Rislene ACHOUR
rachour@laprovence.com

Le collectif THT 13 regrette de ne "pas étre concerté"

Hier, Jean-Luc Moya a
rappelé qu'il n'était pas
opposé ala ligne THT,
mais propose une solution
alternative. Symbolique-
ment, il change le nom du
collectif qui passe de STOP
THT 13 a THT 13.

Le collectif STOP THT 13 de-
vient le collectif THT 13. Une
bonne nouvelle, saluée a I'una-
nimité par les intervenants
présents dans I'assemblée. Un
changement de nom symbo-
lique, "pour insister sur l'idée
que cette ligne-la, nous la vou-
lons", lance demblée Jean-
Luc Moya, membre fondateur
du collectif, représentant de
France Nature Environnement.
Composé de 81 associations lo-
cales et collectivités, le collectif
milite activement pour la mise
en ceuvre d'une solution alter-
native.

"Nous sommes fiers des entre-
prises de notre territoire et de
celles qui veulent s'installer a
Fos", appuie-t-il.

"Nous n'avons rien
construit collectivement”
Mais, le projet de ligne aérienne
porté par RTE est "délétére” pour
cette économie. Il va faire "mou-
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3 /
Jean-Luc Moya, membre du collectif THT 13, a défendu l'option alternative avec une partie enterrée et une autre en sous-marin.

/ PHOTO FRANCK PENNANT

rir" une partie de cette écono-
mie qui "vit sur le tourisme, le
paysage et la production agri-
cole".

Méme si le collectif se dit "sen-
sible" au "nécessaire” dévelop-
pement des industries de Fos :
"Il faut que tout le monde ait

conscience que notre écono-
mie est fortement dépendante
de cela." Mais c'est bel et bien
I'hypothétique tracé retenu qui
irrite. "Il faut étre innovant. On
ne lest pas. RTE nous présente
une solution qui a 80 ans, ap-
puie le représentant, ce nlest

pas acceptable." 11 brandit ainsi
l'option d’une solution "qui sé-
curise les apports, qui apporte
du mix énergétique, qui sécu-
rise Tavel (dans le Vaucluse) et
qui permet dapporter lénergie
nécessaire en temps voulu". Au-

est  Jonquiéres-Saint-Vincent
avec deux giga watts en enterré,
et Midi Provence avec deux giga
watts en sous-marin, "ce qui
permet de récupérer également
les énergies des éoliennes".

A cela sajoute le point de

jourd’hui, I'al

sur lequel "on

13

Il faut étre innovant.
On nel'est pas. RTE
nous présente une
solution quia
80ans.,,

JEAN-LUC MOYA,
MEMBRE DU COLLECTIF THT 13

passe”, dit-il. Lorsqu'il parle
d’innovation, Jean-Luc Moya
évoque également les débats.
"Les acteurs politiques, les in-
dustriels, le collectif avancent
leur pion de fagon séparée. Nous
navons rien construit collecti-
vement et nous n'avons pas de
feuille de route partagée entre le
territoire craven et le marseillais.
Nous navons pas pris part au dé-
bat.” Un appel a la coconstruc-
tion est lancé et il ne faut pas
"que chaque entité avance ses
arguments pour arriver a une
confrontation". 11 y a trois ans
le projet de réindustrialisation
n’était pas encore concret.
Larrivée de la THT est vue
comme une urgence pour la
zone industrialo-portuaire,
deuxiéme émettrice de CO2 de
France.
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